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1 РЕЗУЛЬТАТЫ ОСВОЕНИЯ ДИСЦИПЛИНЫ 

Таблица 1 – Планируемые результаты обучения по дисциплине, соотнесенные с уста-

новленными индикаторами достижения компетенций 

Код и  

наименование 

компетенции 

Индикаторы  

достижения  

компетенции 

Дисциплина 

Результаты обучения (владения, 

умения и знания), соотнесенные с 

компетенциями/индикаторами до-

стижения компетенции 

ПК-3: Способен 

выполнять ана-

лиз состояния 

научно-техниче-

ской проблемы, 

формулировать 

цели и задачи 

проектирования, 

обосновывать 

целесообраз-

ность создания 

новой морской 

(речной) тех-

ники, составлять 

необходимый 

комплект техни-

ческой докумен-

тации 

ПК-3.1: Выпол-

няет анализ со-

стояния научно-

технической 

проблемы, фор-

мулирует цели 

создания новой 

морской (реч-

ной) техники, 

выбирает методы 

определения ее 

основных эле-

ментов и харак-

теристик и разра-

батывает алго-

ритм проектиро-

вания 

Методы  

исследований 

жизненного 

цикла  

морской  

техники 

Знать: 

- методические основы проектирова-

ния объектов морской техники; 

- методический аппарат системного 

подхода при создании и эксплуата-

ции морской техники; 

- важнейшие типы математических 

моделей, используемых при проек-

тировании и эксплуатации сложных 

систем; 

Уметь: 

- формулировать цели и задачи науч-

ного исследования применительно к 

проблеме синтеза сложных техниче-

ских систем, 

- разрабатывать математические мо-

дели объектов исследования и выби-

рать численные методы их модели-

рования, разрабатывать новые или 

выбирать готовые алгоритмы реше-

ния задачи; 

- выполнять математическое (компь-

ютерное) моделирование и оптими-

зацию параметров объектов морской 

(речной) техники на базе разрабо-

танных и имеющихся средств иссле-

дования и проектирования 

- выполнять технико-экономический 

анализ флота в регионе, условий его 

эксплуатации, формулировать цели 

и задачи проектирования; 

- формировать векторы исходных 

данных и оптимизируемых перемен-

ных, назначать систему ограничений 

и выбирать критерии эффективности 

для решения задачи синтеза си-

стемы; 

Владеть: 
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Код и  

наименование 

компетенции 

Индикаторы  

достижения  

компетенции 

Дисциплина 

Результаты обучения (владения, 

умения и знания), соотнесенные с 

компетенциями/индикаторами до-

стижения компетенции 

- навыками моделирования процес-

сов создания и эксплуатации мор-

ской техники; 

- навыками проведения научно-ис-

следовательских работ по улучше-

нию технико-экономических показа-

телей эксплуатируемых объектов 

морской техники. 

 

2 ПЕРЕЧЕНЬ ОЦЕНОЧНЫХ СРЕДСТВ ДЛЯ ПОЭТАПНОГО ФОРМИРОВА-

НИЯ РЕЗУЛЬТАТОВ ОСВОЕНИЯ ДИССЦИПЛИНЫ (ТЕКУЩИЙ КОНТРОЛЬ) И 

ПРОМЕЖУТОЧНОЙ АТТЕСТАЦИИ 

2.1 Для оценки результатов освоения дисциплины используются: 

- оценочные средства текущего контроля успеваемости; 

- оценочные средства для промежуточной аттестации по дисциплине. 

2.2 К оценочным средствам текущего контроля успеваемости относятся: 

- тестовые задания;  

- задания и контрольные вопросы по темам практических занятий. 

2.3 К оценочным средствам промежуточной аттестации, проводимой в форме экзамена, 

относятся: 

- защита курсовой работы; 

- экзаменационные вопросы 

 

3 ОЦЕНОЧНЫЕ СРЕДСТВА ТЕКУЩЕГО КОНТРОЛЯ УСПЕВАЕМОСТИ 

3.1 Типовые тестовые задания приведены в приложении №1. 

Оценивание результатов тестирования осуществляется по следующей системе: 

- 60% заданий и выше – оценка «зачтено»; 

- менее 60 % – оценка «не зачтено». 

3.2 В приложении №2 приведены типовые задания и контрольные вопросы по темам 

практических занятий. 

Оценка результатов выполнения практической работы производится при предъявлении 

и защите студентом соответствующего отчета. Результаты защиты практической работы оце-

ниваются по системе «зачтено/не зачтено». Критерии оценивания представлены в таблице 2. 
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4 ОЦЕНОЧНЫЕ СРЕДСТВА ДЛЯ ПРОМЕЖУТОЧНОЙ АТТЕСТАЦИИ ПО 

ДИСЦИПЛИНЕ 

4.1. Перечень типовых заданий, выполняемых в рамках курсовой работы, а также типо-

вые вопросы к защите приведены в приложении №3.  

Оценивание курсового проекта осуществляется по пятибалльной системе, в соответ-

ствии с критериями, представленными в таблице 2. 

4.2 Промежуточная аттестация в форме экзамена проводится по билетам. Перечень ти-

повых экзаменационных вопросов приведен в приложении №4.  

Экзаменационные оценки выставляются по пятибалльной шкале в соответствии с кри-

териями, представленными в таблице 2. 

Таблица 2 – Система оценок и критерии выставления оценки 

 Система 

оценок 

 

 

Критерий 

2 3 4 5 

0–40% 41–60% 61–80 % 81–100 % 

«неудовлетвори-

тельно» 

«удовлетвори-

тельно» 

«хорошо» «отлично» 

«не зачтено» «зачтено» 

1 Системность 

и полнота зна-

ний в отноше-

нии изучае-

мых объектов 

Обладает частич-

ными и разрознен-

ными знаниями, ко-

торые не может 

научно- корректно 

связывать между 

собой (только неко-

торые из которых 

может связывать 

между собой) 

Обладает мини-

мальным набором 

знаний, необходи-

мым для систем-

ного взгляда на 

изучаемый объект   

Обладает 

набором знаний, 

достаточным для 

системного 

взгляда на изуча-

емый объект  

Обладает полно-

той знаний и си-

стемным  

взглядом на изу-

чаемый объект 

2 Работа с ин-

формацией 

Не в состоянии 

находить необходи-

мую информацию, 

либо в состоянии 

находить отдельные 

фрагменты инфор-

мации в рамках по-

ставленной задачи 

Может найти не-

обходимую ин-

формацию в рам-

ках поставленной 

задачи 

Может найти, 

интерпретиро-

вать и система-

тизировать необ-

ходимую инфор-

мацию в рамках 

поставленной за-

дачи 

Может найти, си-

стематизировать 

необходимую ин-

формацию, а 

также выявить но-

вые, дополнитель-

ные источники 

информации в 

рамках поставлен-

ной задачи 

3.Научное 

осмысление 

изучаемого 

явления, про-

цесса, объекта 

 

Не может делать 

научно корректных 

выводов из имею-

щихся у него сведе-

ний, в состоянии 

проанализировать 

только некоторые 

из имеющихся у 

него сведений 

В состоянии осу-

ществлять научно 

корректный ана-

лиз предоставлен-

ной информации  

В состоянии осу-

ществлять систе-

матический и 

научно коррект-

ный анализ 

предоставленной 

информации, во-

влекает в иссле-

дование новые 

релевантные за-

даче данные 

В состоянии осу-

ществлять систе-

матический и 

научно-коррект-

ный анализ предо-

ставленной ин-

формации, вовле-

кает в исследова-

ние новые реле-

вантные постав-

ленной задаче 
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 Система 

оценок 

 

 

Критерий 

2 3 4 5 

0–40% 41–60% 61–80 % 81–100 % 

«неудовлетвори-

тельно» 

«удовлетвори-

тельно» 

«хорошо» «отлично» 

«не зачтено» «зачтено» 

данные, предла-

гает новые ра-

курсы поставлен-

ной задачи 

4. Освоение 

стандартных 

алгоритмов 

решения про-

фессиональ-

ных задач 

В состоянии решать 

только фрагменты 

поставленной за-

дачи в соответствии 

с заданным алго-

ритмом, не освоил 

предложенный ал-

горитм, допускает 

ошибки 

В состоянии ре-

шать поставлен-

ные задачи в соот-

ветствии с задан-

ным алгоритмом 

В состоянии ре-

шать поставлен-

ные задачи в со-

ответствии с за-

данным алгорит-

мом, понимает 

основы предло-

женного алго-

ритма  

Не только владеет 

алгоритмом и по-

нимает его ос-

новы, но и предла-

гает новые реше-

ния в рамках по-

ставленной задачи 
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5 СВЕДЕНИЯ О ФОНДЕ ОЦЕНОЧНЫХ СРЕДСТВ И ЕГО СОГЛАСОВАНИИ 

Фонд оценочных средств для аттестации по дисциплине «Методы исследований жиз-

ненного цикла морской техники» представляет собой компонент основной профессиональной 

образовательной программы магистратуры по направлению подготовки 26.04.02 Кораблестро-

ение, океанотехника и системотехника объектов морской инфраструктуры. 

Фонд оценочных средств рассмотрен и одобрен на заседании кафедры кораблестроения 

(протокол № 6а от 25.04.2022 г.). 

 

 

Заведующий кафедрой       С.В. Дятченко 
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Приложение №1 

 

ТЕСТОВЫЕ ЗАДАНИЯ  

Вариант №1 

1. Цели исследований объ-

ектов морской техники на 

стадии проектирования - … 

1) создание нового объекта морской техники, отвечающего 

требованиям заказчика.  

2) создание нового объекта морской техники, отвечающего 

техническим показателям 

3) создание нового объекта морской техники, отвечающего 

требованиям экономических показателей 

4) создание нового объекта морской техники, с достиже-

нием современных технико-экономических показателей и 

отвечающих требованиям заказчика 
 

2. Задачи исследований при 

выборе объектов морской 

техники - … 

1) рассмотрение вида и состояния объектов морской тех-

ники, используемой в регионе, и оценка целесообразности 

его воспроизводства 

2) рассмотрение вида и состояния объектов морской тех-

ники, используемой в стране, и оценка целесообразности 

их воспроизводства в регионе 

3) рассмотрение перспектив развития региона в использо-

вании морской техники и обоснования целесообразности 

создания новых объектов 

4) рассмотрение нового вида объектов морской техники, 

используемой в регионе и целесообразности их совершен-

ствования 
 

3. Верное утверждение в 

отношении выбора объекта 

исследований на стадиях 

проектирования - … 

1) в качестве объекта исследований заказчик использует из-

вестный проект судна и хочет получить при модернизации 

проекта более высокие экономические показатели   

2) в качестве объекта исследований заказчик выбирает из-

вестный проект судна и хочет получить при его создании 

более высокие технические и экономические показатели   

3) в качестве объекта исследований заказчик выбирает тип 

судна и хочет получить новый проект, отвечающий задан-

ным показателям по грузовместимости, грузоподъемности 

и другим технико-экономическим показателям 

4) в качестве объекта исследований заказчик выбирают из-

вестный проект судна и хочет при его модернизации полу-

чить более высокие технико-экономические показатели   
 

4. Верное утверждение в 

отношении стадий проекти-

рования - … 

1) заявка заказчика, содержащая исходные, технико-экс-

плуатационные требования к судну; техническое задание; 

технический проект  

2) заявка заказчика, содержащая исходные, технико-экс-

плуатационные требования к судну; техническое задание; 

технические проект; согласование с Регистром  

3) заявка заказчика, содержащая исходные, технико-экс-

плуатационные требования к судну; техническое задание; 

эскизный проект; технический проект, согласование с Ре-

гистром  
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4) заявка заказчика, содержащая исходные, технико-экс-

плуатационные требования к судну; техническое задание; 

технические предложения; технический проект   
 

5. Верное утверждение в 

отношении содержания 

технического задания на 

проектирование - … 

1) содержание технического задания должно отражать ка-

кое именно судно нужно заказчику и сколько потребуется 

подобных судов  

2) содержание технического задания должно отражать ка-

кое именно судно нужно заказчику, сколько потребуется 

подобных судов и каков диапазон изменения их главных 

размерений 

3) содержание технического задания должно отражать ка-

кое именно судно нужно заказчику, каковы требования к 

судну и количество судов, возможный диапазон измене-

ния их главных размерений, и какими техника-экономиче-

скими показателями должно обладать судно   

4) содержание технического задания должно отражать ка-

кое именно судно нужно заказчику, каковы требования к 

судну и сколько потребуется подобных судов 
 

6. Системный подход при 

создании нового объекта 

морской техники преду-

сматривает - … 

1) технико-экономический анализ состояния подсистем 

объектов морской техники, используемой в регионе 

2) технико-экономический анализ подсистем объектов мор-

ской техники, используемой в стране 

3) технико-экономический анализ подсистем морской тех-

ники известных проектов судов и   разработка технических 

решений, направленных на повышение их эффективности 

при создании нового объекта 

4) технико-экономический анализ подсистем морской тех-

ники, используемой в мировой практике и оценка целесо-

образности их использования при создании новых объектов 
 

7. Декомпозиция системы и 

ее структурное представле-

ние для промысловых су-

дов - … 

1) подсистема корпус и надстройки; экипаж; гидродина-

мический комплекс; добывающий комплекс; технологиче-

ский комплекс; судовые устройства; судовые системы; 

энергетический комплекс 

2) подсистема корпус и надстройки; экипаж гидродинами-

ческий комплекс; добывающий комплекс; судовые устрой-

ства; судовые системы; энергетический комплекс 

3) подсистема корпус и надстройки; экипаж и его разме-

щение, гидродинамический комплекс; добывающий -тех-

нологический комплекс; судовые устройства; судовые си-

стемы; энергетический комплекс и судовое электроснаб-

жение, радионавигационный комплекс 

4) подсистема корпус и надстройки; экипаж; гидродина-

мический комплекс; добывающий и технологический ком-

плекс; судовые устройства; судовые системы; энергетиче-

ский комплекс; навигационный комплекс  
 

8. Функциональные зависи-

мости, связывающих вес 

корпуса с судном - … 

1) эмпирические формулы, полученные путем статистиче-

ской обработки нагрузок построенных или сторонящихся 

судов 
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2) эмпирические формулы, полученные путем статистиче-

ской обработки нагрузок, составленных на основе доста-

точно точных расчетов применительно к ряду судов с си-

стематически изменяющимися элементами (формулы В.А. 

Семеки) 

3) формулы, полученные путем приближенного учета 

условий, определяющих прочность корпуса (метод А. П. 

Фан-дер-Флита)  

4) формулы, в основу которых положен принцип деталь-

ной разбивки веса корпуса на большое количество состав-

ляющих (метод И. Г. Бубнова). 
 

9. Для определения веса 

корпуса судна в первом 

приближении, с учетом 

надстройки, формула имеет 

вид: 

(где 𝑃𝑘 вес корпуса; 𝑝𝑘 из-

меритель веса корпуса, от-

несенные к водоизмеще-

нию, а 𝑔𝑘, 𝑔к
∗̇ к кубическому 

модулю ) 

1) 𝑃𝑘 = 𝑝𝑘𝐷 

2) 𝑃𝑘 = 𝑔𝑘𝐿𝐵𝐻 

3) 𝑃𝑘 = 𝑔𝑘
1

𝛾𝛿

𝐻

𝑇
 

4) 𝑃𝑘  = 𝑔к
∗̇(𝐿𝐵𝐻) 

отличие 𝑔𝑘
∗  от  𝑔𝑘  в том, что учитывает объем надстроек, 

простирающихся от борта до борта  

10. Детализация подсистем 

и разработка формул, ис-

пользуемых для определе-

ния нагрузки масс создавае-

мого судна, обуславливает 

постатейный пересчет ве-

сов по нагрузке судна про-

тотипа позволяющий 

1) подобрать для каждой составляющей наиболее подходя-

щие функциональные зависимости 

2)  учесть особенности формы корпуса  

3) учесть особенности конструкции корпуса, экипажа, су-

довых устройств и систем 

4) учесть особенности энергетического комплекса 

5) учесть особенности гидродинамического комплекса 

6)  качественно выполнить оптимизацию подсистем 
 

11. Повышение остойчиво-

сти судна посредством 

укладки твердого балласта. 

В качестве твердого балла-

ста применяют 

1) чугунные чушки, поставляемые металлургическими за-

водами 

2) металлолом (обрезки профильного и листового металла) 

3) специально отлитые из бетона балластины в виде кубов 

4) бетон 
 

12. Расход топлива 𝑃т про-

порционален мощности ме-

ханизмов N по формуле… 

1) 𝑃т = 𝑝т𝑡эN 

2) 𝑃т = 𝑘𝑝т𝑡 N 

3) 𝑃т = 𝑝э𝑁 

4) 𝑃т = 𝑘𝑝т𝑡э𝑁′э  
 

13. Запас водоизмещения 

𝑃з в техническом проекте 

составляет 3–4% и вводится 

в нагрузку как запас на не-

учтенные веса, где 𝑃к −
вес конструкций;  
 𝑃м- вес механизмов; 𝐷п – 
водоизмещение судна по-
рожнем; 𝐷н- нормальное 

1) 𝑃з = 𝑐𝑜𝑛𝑠𝑡 

2) 𝑃з = 𝑝з𝐷п 

3) 𝑃з = 𝑝з𝐷н 

4) 𝑃з = 𝑝з(𝑃к + 𝑃м) 
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Отступления фактических 

весов от предусмотренных 

проектом и может быть вы-

ражен зависимостью …   

14. При разработке теоре-

тического чертежа, необхо-

димого при размерной мо-

дернизации проекта судна, 

проектант… (несколько ва-

риантов ответа) 

1) использует теоретический чертеж базового проекта при 

его наличии 

2) перестраивает теоретический чертеж подходящего 

судна прототипа 

3) использует аналитические способы построения теорети-

ческого чертежа 

4) построение теоретического чертежа производят с ис-

пользованием судна прототипа и метода аффинных преоб-

разований 
 

15. Методы вариаций и по-

следовательных приближе-

ний при проектировании 

морских и речных объектов 

это 

1) разработка вариантов проектируемого судна, их сопо-

ставление и выбор лучшего 

2) задача исходных значений варьируемых параметров с 

учетом статистических данных по судам, их элементов и 

характеристик 

3) использование способа постоянного водоизмещения   

4) использование данных судна прототипа 
 

16. Влияние водонепрони-

цаемых надстроек и рубок 

на изменение плеча остой-

чивость формы судна по В. 

В. Семенову-Тяньшан-

скому — это… 

 (где 𝓋 - объем вошедшей 

в воду надстройки; 𝑉 - объ-

емное водоизмещение 

судна; 𝑆 – площадь ватер-

линии без учета надстроек; 

∆𝑆 – приращение площади 

ватерлинии от входа 

надстроек в воду; 𝐶 – рас-

тояние между ЦТ ватерли-

нии без учета надстройки и 

ЦТ ее объема, вошедшего 

вводу 

1) 𝛿𝑙 =
𝑆

𝑆+∆𝑆
∙

𝓋

𝑉
∙ 𝐶 

2) 𝛿𝑙 =
𝑆

𝑆−∆𝑆
∙

𝓋

𝑉
∙ 𝐶 

3) 𝛿𝑙 =
𝑆

𝑆+
1

2
/∆𝑆

∙
𝓋

𝑉
∙ 𝐶 

4) 𝛿𝑙 =
𝑆

𝑆−
1

2
∆𝑆

∙
𝓋

𝑉
∙ 𝐶 

 

17. Зависимость проектного 

дедвейта промыслового 

судна от водоизмещения по 

М.В. Войлошникову - …  

1) DW = 0, 202 𝐷1,067 

2) DW = 0, 202 𝐷1,071 

3) DW = 0, 202 𝐷1,081 

4) DW = 0, 202 𝐷1,091 
 

18. Зависимость мощности 

главного двигателя про-

мыслового судна от водоиз-

мещения по М.В. Войлош-

никову - … 

1) 𝑁е = 3,57 × 𝐷0,81, кВт 

2) 𝑁е = 3,57 × 𝐷0,91, кВ 

3) 𝑁е = 3,57 × 𝐷0,85, кВ  

4) 𝑁е = 3,57 × 𝐷0,87,, кВ  
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19. Зависимость грузоподъ-

емности промыслового 

судна от водоизмещения по 

М.В. Войлошникову - … 

1) PG = (0,0697 ÷0,0720) × 𝐷(1,12÷1,125) 

2) PG = (0,0697 ÷0,0730) × 𝐷(1,12÷1,125) 

3) PG = (0,0697 ÷0,0740) × 𝐷(1,12÷1,125) 

4) PG = (0,0697 ÷0,0750) × 𝐷(1,12÷1,125) 
 

20. Верное утверждение в 

отношении обоснования 

формы корпуса при созда-

нии 3D модели промысло-

вого судна … 

 

1) для обоснования формы корпуса используют базу дан-

ных прототипов 

2) для обоснования формы корпуса коэффициенты формы 

корпуса из разряда неизвестных переводят в разряд пара-

метров и определяют узкий диапазон их разумных измене-

ний 

3) для обоснования формы корпуса коэффициенты формы 

корпуса из разряда неизвестных переводят в разряд пара-

метров и определяют узкий диапазон их разумных измене-

ний. В разряд параметров также вводят относительную 

длину судна и определяют две важнейшие характеристики 

формы корпуса: коэффициент продольной полноты 𝜑 =

𝛿/𝛽 и относительную длину судна 𝑙 = 𝐿 √𝐷
3

⁄ .. 

4) для обоснования формы корпуса в разряд параметров 

вводят относительную длину судна и определяют две важ-

нейшие характеристики формы корпуса: коэффициент 

продольной полноты 𝜑 = 𝛿/𝛽 и относительную длину 

судна 𝑙 = 𝐿 √𝐷
3

⁄ . 
 

21. Период собственных ко-

лебаний судна при борто-

вой качке выражается фор-

мулой …, 

где D – водоизмещение 

судна; 

h - начальная поперечная 

метацентрическая высота; 

𝑟1- радиус инерции массы 

судна с учетом присоеди-

ненной массы воды; 

𝐼1 – момент инерции массы 

судна относительно про-

дольной оси, проходящей 

через центр тяжести  

1) 𝜏𝜃 = 𝜋√
𝐼1

𝐷ℎ
= 𝜋

𝑟1

√𝑔ℎ
 

2) 𝜏𝜃 = 2𝜋√
𝐼1

𝐷ℎ
= 2𝜋

𝑟1

√𝑔ℎ
 

3) 𝜏𝜃 = 3𝜋
𝑟1

√𝑔ℎ
 

4) 𝜏𝜃 = 4𝜋√
𝐼1

𝐷ℎ
= 4𝜋

𝑟1

√𝑔ℎ
 

 

22. Для приближенной 

оценки величины 2𝑟1 (𝑟1- 

радиус инерции массы 

судна с учетом присоеди-

ненной массы воды)  пред-

ложены следующие фор-

мулы (несколько вариантов 

ответа), где 𝑘1 = 0,6–0,7 для 

военных кораблей и граж-

данских судов, а 𝑘2=0,58 

1) 2𝑟1 = 𝑘1B√1 + 4
𝐻2

𝐵2 ; 

2) 2𝑟1 = 𝑘2B√1 + 4
𝑧𝑔

2

𝐻2
; 

3) 2𝑟1 = 4𝑘𝐵 

4) 2𝑟1 = 𝑘1B√1 +
𝐻2

𝐵2 ; 

5) 2𝑟1 = 𝑘2B√1 +
𝑧𝑔

2

𝐻2 
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23. Период собственных ко-

лебаний килевой качки 

𝜏𝜓, где 𝐼у − момент инер-

ции массы корабля относи-

тельно центральной попе-

речной оси; ∆𝐼у - момент 

инерции присоединенной 

массы воды; 𝑅 – продоль-

ный метацентрический ра-

диус; 𝑎 – возвышение цен-

тра тяжести судна над цен-

тром величины 

1) 𝜏𝜓  = 2𝜋√
𝐼у+∆𝐼у

𝐷(𝑅−𝑎)
 

2) 𝜏𝜓  = 2𝜋√
𝐼у+∆𝐼у

𝐷(𝑅+𝑎)
 

3) 𝜏𝜓  = 2𝜋√ 
𝛿

𝑎
𝑇 (1 +

∆𝐷

𝐷
) 

4) 𝜏𝜓  = 2𝜋√
1

𝑔

𝛿

𝑎
𝑇 (1 +

∆𝐷

𝐷
) 

 

24. Структурная схема си-

стемы прогнозирования 

вибрационного состояния 

рыболовного судна на ста-

диях проектирования со-

держит… 

1) систематизацию факторов, влияющих на параметры об-

щей вибрации корпуса судна 

2) выявление доминирующих факторов, влияющих на па-

раметры вибрации корпуса судна 

3) выявление доминирующих факторов, влияющих на па-

раметры вибрации корпуса судна и расчетное определение 

ожидаемых параметров  

4) выявление доминирующих факторов, влияющих на па-

раметры вибрации корпуса судна, расчетное определение 

ожидаемых параметров вибрации и разработка рекоменда-

ций по их приведению в нормы   
 

25. Присоединенные массы 

воды шпангоута при верти-

кальных колебаньях кор-

пуса определяются по фор-

муле ….., где: 

𝑐в = 1 +  (1 + 𝜆 − 𝑎)(𝜆 −
𝑎);  

𝑎 =  
1

2
 [3(1 +  𝜆) −  

 (1 + 10𝜆 +  𝜆2 −  
32𝜎𝜆

𝜋
)

1
2⁄

]; 

𝜆 =  
𝑑(𝑥)

𝑏(𝑥)
; 

𝜎 =  
𝑆(𝑥)

2𝑏(𝑥) 𝑑(𝑥)
  

1) 𝑞в(𝑥) = 𝜋 𝜌𝑏2(𝑥)𝑐в𝑘𝑛 

2) 𝑞в(𝑥) =  
𝜋

2
𝜌𝑏2(𝑥)𝑐в𝑘𝑛 

3) 𝑞в(𝑥) =  2𝜋𝜌𝑏2(𝑥)𝑐в𝑘𝑛 

4) 𝑞в(𝑥) =  
𝜋

4
𝜌𝑏2(𝑥)𝑐в𝑘𝑛 

 

26. Присоединенные массы 

воды шпангоута при гори-

зонтальных колебаньях 

корпуса определяются по 

формуле ….. , где: 

𝑐г =  
4

𝜋2
[1 +  

4

3𝜆2
 (1 +  𝜆 −

𝑎)2]; 

1) 𝑞г(𝑥) = 𝜋 𝜌𝑑2(𝑥)𝑐г𝑘𝑛 

2) 𝑞г(𝑥) =
𝜋

2
 𝜌𝑑2(𝑥)𝑐г𝑘𝑛  

3) 𝑞г(𝑥) = 2𝜋 𝜌𝑑2(𝑥)40𝑐г𝑘𝑛  

4) 𝑞г(𝑥) =
𝜋

4
 𝜌𝑑2(𝑥)𝑐г𝑘𝑛 
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 𝑎 =  
1

2
 [3(1 +  𝜆) −  (1 +

10𝜆 +  𝜆2 −  
32𝜎𝜆

𝜋
)

1
2⁄

]; 

𝜆 =  
𝑑(𝑥)

𝑏(𝑥)
; 

𝜎 =  
𝑆(𝑥)

2𝑏(𝑥) 𝑑(𝑥)
. 

27. Расчет числа Фруда вы-

полняется по формуле… 
1) 𝐹𝑟 =

𝑣

√𝑔𝐿
 

2) 𝐹𝑟 =
2𝑣

√𝑔𝐿
 

3) 𝐹𝑟 =
𝑣

2√𝑔𝐿
 

4) 𝐹𝑟 =
4𝑣

√𝑔𝐿
 

 

28. Верное утверждение, в 

отношении положения цен-

тра величины по длине 

судна - … 

1) изменение положения центра величины по длине судна 

приводит к изменению и некоторых других показателей 

формы 

2) если форма носовой оконечности исходной модели не-

удачна с точки зрения волнового сопротивления, то мини-

мум полного сопротивления будет расположен ближе к 

кормовой оконечности.  

3) при подходящих соотношениях между коэффициентами 

полноты и относительной скоростью судна можно сме-

щать центр величины от его оптимального положения в 

некоторых пределах, не опасаясь возрастания сопротивле-

ния 

4) нет необходимости учитывать по отдельности влияние 

каждого из факторов, а ограничиться факторами, имею-

щими наибольшее значение: относительной скоростью и 

коэффициентом продольной полноты 
 

29. Цели и задачи исследо-

ваний на стадиях проекти-

рования - … 

 

1) определение расчетной длины, ширины осадки по КВЛ, 

высоты борта 

2) определение расчетной длины, ширины, остойчивости, 

осадки по КВЛ и мощности главного двигателя 

3) определение расчетной длины, ширины, остойчивости, 

осадки по КВЛ, мощности главного двигателя, необходи-

мой грузовместимости и грузоподъемности 

4) определение расчетной длины, ширины, остойчивости, 

осадки по КВЛ, мощности главного двигателя, необходи-

мой грузовместимости и грузоподъемности, удовлетворе-

ния требований норм вибрации и экономической эффек-

тивности и  
 

30. Цели и задачи научно-

исследовательской работы 

на стадиях разработки кон-

цептуального проекта - … 

1) систематизация данных по судам аналогам и получение 

функциональных зависимостей изменения их основных 

элементов  

2) систематизация данных по судам аналогам и получение 

функциональных зависимостей изменения их показателей 

грузоподъемности и грузовместимости 
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3)  систематизация данных по судам аналогам и получение 

функциональных зависимостей изменения их экономиче-

ских показателей 

4) оценка технико-экономической целесообразности со-

здания судна  
 

Вариант №2 

1. Использование современных 

компьютерных систем позволяют 

решить следующую задачу в про-

цессе постройки судна - … 

1) разбивка корпуса судна на построечные элементы 

2) разбивка корпуса судна на блоки  

3) разбивка корпуса судна на блоки, с учетом кон-

троля производственных процессов по их изготов-

лению и создания возможности перехода на изго-

товление в чистый размер 

4) разбивка корпуса судна на секции 
 

2. Механизированные поточные 

линии используют для   
1) изготовления палубных секций 

2) изготовления секций переборок 

3) изготовления плоскостных секций 

4) изготовления секций надстроек 
 

3. Цели и задачи, решаемые на ста-

диях изготовления секций 
1)  повышение уровня механизации и автоматиза-

ции производственных процессов при изготовлении 

секций 

2)  снижение трудоемкости за счет повышения 

уровня механизации и автоматизации производ-

ственных процессов при изготовлении объемных 

секций  

3)   снижение трудоемкости за счет повышения 

уровня механизации и автоматизации производ-

ственных процессов и использования и использова-

ния оптических средств контроля 

4). повышение уровня механизации и автоматиза-

ции производственных процессов при изготовлении 

объемных секций 
 

4. Блочный метод формирования 

корпуса судна 
1) предусматривает в качестве базового блока ис-

пользовать блок машинного отделения 

2) обеспечивает широкий фронт работ 

3) дает минимальные сварочные деформации 

4) позволяет максимально сократить стапельный пе-

риод постройки судна, минимизировать общие сва-

рочные деформации и использовать производствен-

ные возможности стапельного цеха и механизиро-

ванных средств постройки  
 

5. В расчетах экономической эф-

фективности капитальных вложе-

ний в качестве функции цели при-

нимают 

1) сметную стоимость создаваемого объекта 

2) стоимость годового выпуска продукции 

3) отыскание оптимального варианта экономиче-

ской эффективности  

4) себестоимость выпуска продукции 
 

6. Метод создания судов на основе 

базовой стандартизации содержит  

1) модульно-агрегатный метод постройки судна 

2) крупномасштабную унификацию укрупненных 

сборочных единиц при постройке судна 
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3) современные проектно-технические решения и их 

внедрение при постройке судна  

4) основы модульного метода формирования кор-

пуса, унификацию укрупненных сборочных единиц, 

внедрение новых технологий и повышения уровня 

механизации и автоматизации производства 

7. Обобщенная схема гибкой про-

изводственной системы и система 

управления представляют 

 
 

1)  систему, которая включает работу всех произ-

водственных компонентов  

2) систему, которая включает работу всех производ-

ственных компонентов и выполняет их координа-

цию 

3)  производственную систему, содержащую сово-

купность подсистем, направленных на применение 

поточно – механизированного производства, внед-

рение новых технологий и системы контроля каче-

ства 

4) систему, направленную на внедрение новых тех-

нологий и повышения уровня механизации 
 

8. В качестве расчетных характери-

стик материала конструкций кор-

пуса в Правилах РМРС принима-

ются 

 

1)  расчетный, нормативный предел текучести по 

нормальным напряжениям, МПа 

2) 𝑅𝑒𝐻 - верхний предел текучести, MПа и расчет-

ный, нормативный предел текучести по нормаль-

ным напряжениям, МПа, определяемый по формуле 

𝜎𝑛=235𝜂 ,где 𝜂 коэффициент использования механи-

ческих свойств стали 

3) 𝑅𝑒𝐻 - верхний предел текучести, MПа и расчет-

ный, нормативный предел текучести по нормаль-

ным напряжениям, МПа, определяемый по формуле 

𝜎𝑛 

4) 𝑅𝑒𝐻 - верхний предел текучести, MПа; расчетный, 

нормативный предел текучести по нормальным 

напряжениям, 𝜎𝑛=235𝜂 ,МПа, расчетный норматив-

ный предел текучести по касательным напряжениям 

𝜏𝑛= 0,57𝜎𝑛 
 

9. Требования к прочности кон-

структивных элементов и кон-

струкций в целом при определении 

их размеров и прочностных харак-

теристик … 

1) формулируются в Правилах путем задания нор-

мативных значений допускаемых напряжений 

2) формулируются в Правилах путем задания нор-

мативных значений допускаемых нормальных 

напряжений 

3) формулируются в Правилах путем задания нор-

мативных значений допускаемых нормальных и ка-

сательных напряжений 

4) формулируются в Правилах путем задания нор-

мативных значений допускаемых касательных 

напряжений 
 

10. Для изготовления элементов 

конструкции корпуса кроме стали 

нормальной прочности А, В, Д, Е с 

1)   AH, DH, EH и FH категорий А32, D32, E32 и F32 

с пределом текучести 𝑅𝑒𝐻 = 315 МПа,  
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пределом текучести 𝑅𝑒𝐻 = 235 

МПа используют стали повышен-

ной категории прочности 

2) A36, D36, E36 и F36 с пределом текучести 𝑅𝑒𝐻 = 

355 МПа, 

3) A39, D39, E39 и F39 с пределом текучести 𝑅𝑒𝐻 = 

380 МПа.  

4) А40, В40, Е40, F40 = с пределом текучести 𝑅𝑒𝐻 

400 МПа 
 

11. Плазово-технологическая под-

готовки производства включает в 

себя… 

1) работы по созданию принципиальной и рабочей 

технологии 

2) разработку планово-учетных единиц  

3) обеспечение производства технологической доку-

ментацией 

4) работы по созданию принципиальной и рабочей 

технологии, разработку планово-учетных единиц, 

продолжением проектно-конструкторских работ 
 

12. Верное утверждение в отноше-

нии основной ветви структурной 

схема системы АТОПС -  

1)  генерация обводов корпуса, модификация обво-

дов, гидростатические расчеты, задание шпаций, за-

дание и расчет палуб, платформ, 2-го дна 

2) выдача теоретического чертежа; выдача загото-

вок чертежей общего расположения; выдача таблиц 

плазовых ординат 

3) выдача заготовок чертежей общего расположе-

ния; выдача таблиц плазовых ординат 

4) генерация обводов корпуса, модификация обво-

дов, гидростатические расчеты, задание шпаций, за-

дание и расчет палуб, платформ, 2-го дна; выдача 

теоретического и чертежа выдача чертежей практи-

ческого корпуса, штевней, ватерлиний 
 

13. Принципиальная блок-схема ал-

горитма системного проектирова-

ния технологического процесса 

включает в себя следующую ин-

формацию … 

1) исходные данные об объекте и оценка степени 

технологичности; классификация и группирование 

объекта производства; определение состава возмож-

ных вариантов обобщенных групповых технологи-

ческих маршрутов (ОТМ); формирование требова-

ний к СТО и выбор варианта; разработка функцио-

нальной структуры ПС 

2) оценка степени технологичности; классификация 

и группирование объекта производства; определе-

ние состава возможных вариантов обобщенных 

групповых технологических маршрутов (ОТМ); 

формирование требований к СТО и выбор варианта; 

разработка функциональной структуры ПС 

3) исходные данные об объекте производства и 

оценка степени технологичности; степень техноло-

гичности удовлетворяет; классификация и группи-

рование объекта производства; определение состава 

возможных вариантов обобщенных групповых тех-

нологических маршрутов (ОТМ) и выбор оптималь-

ного варианта; формирование требований к СТО и 
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выбор варианта; разработка рекомендаций по ком-

поновке транспортной и складской подсистем; раз-

работка  функциональной структуры ПС 

4) оценка степени технологичности; классификация 

и группирование объекта производства; определе-

ние состава возможных вариантов обобщенных 

групповых технологических маршрутов (ОТМ); 

формирование требований к СТО и выбор варианта; 

разработка функциональной структуры ПС 
 

14. К проблемным задачам, связан-

ным с проектированием и модерни-

зацией судов относят расчеты виб-

рации фундаментов, конструкция 

которых должна быть достаточно 

прочной и жесткой, чтобы исклю-

чить недопустимые колебания 

установленного на них оборудова-

ния и механизмов. При проектиро-

вании или модернизации фунда-

ментов, необходимо учитывать, 

что… 

1) конструктивная система механизм-фундамент – 

перекрытие (подкрепление балки) рассматривается 

как система с одной степенью свободы 

2) конструктивная система механизм – фундамент- 

перекрытие (подкрепляющие балки) рассматрива-

ется как механическая система с двумя степенями 

свободы 

3) конструктивная система фундамент – корпус 

судна рассматривается как рассматривается как еди-

ная механическая система 

4) отдельные конструктивные элементы фундамен-

тов рассматриваются изолировано 
 

15. При выполнении сборочных ра-

бот на стапеле основную трудоем-

кость составля𝛶ют 

1) сведение и выравнивание кромок обшивки и ба-

лок набора 

2) подрезка соединяемых кромок или концов балок 

и проверка правильности сборки 

3) скрепление соединяемых кромок на электропри-

хватках или гребенках 

4) сборка соединяемых корпусных конструкций из 

узлов и деталей россыпью 
 

16. Определение основных элемен-

тов проектируемого добывающего 

судна на основе уравнения плаву-

чести по Ракову А. И. 

𝐷 = 𝛾𝛿𝐿𝐵𝑇 

Где:𝐷 – водоизмещение судна; 𝐿, 
𝐵, 𝑇- 

длина, ширина и осадка судна; 𝛿-

коэффициент общей полноты; 𝛶- 

вес воды. (необходимо выбрать три 

варианта ответа, для определения 

L, B, T) 

1) 𝐿 = 𝐷1 3⁄  √  
1

𝛾
 (

𝐿

𝐵
)

2 𝐵

𝑇

1

𝛿
    

3

 

2) 𝐿 = 𝐷1 3⁄  √  
1

𝛾
 (

𝐿

𝐵
)

3 𝐵

𝑇

1

𝛿
     

3

 

3) B= 𝐷1 3⁄  √  
1

𝛾
 (

𝐿

𝐵
)

2 𝐵

𝑇

1

𝛿
     

3

 

4) B= 𝐷1 3⁄  √  
1

𝛾
 (

𝐿

𝐵
)

3 𝐵

𝑇

1

𝛿
     

3

 

5) T= 𝐷1 3⁄  √  
1

𝛾
 (

𝐿

𝐵
)

2 𝐵

𝑇

1

𝛿
     

3

 

6) T= 𝐷1 3⁄  √  
1

𝛾
 (

𝐿

𝐵
)

3 𝐵

𝑇

1

𝛿
     

3

 
 

17. Основным параметром расчет-

ных нагрузок и ускорений, воспри-

нимаемых корпусом судна со сто-

роны моря является волновой ко-

эффициент 𝐶𝑤, рассчитываемый 

1) 𝐶𝑤 = 0,0856𝐿 

2) 𝐶𝑤 = 0,0866𝐿 

3) 𝐶𝑤 = 0,0876𝐿 

4) 𝐶𝑤 = 0,0886𝐿 
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для судов длиной 𝐿≤ 90 м по фор-

муле -  

18. Волновой изгибающий момент 

𝑀𝑤, кНм, действующий в верти-

кальной плоскости, и создающий 

перегиб судна рассчитывается по 

формуле - … 

1)  𝑀𝑤 = 170 c𝑤𝐵𝐿2𝐶𝑏𝑎 ∙ 10−3 

2)  𝑀𝑤 = 180 c𝑤𝐵𝐿2𝐶𝑏𝑎 ∙ 10−3 

3)  𝑀𝑤 = 190 c𝑤𝐵𝐿2𝐶𝑏𝑎 ∙ 10−3 

4)  𝑀𝑤 = 200 c𝑤𝐵𝐿2𝐶𝑏𝑎 ∙ 10−3 
 

19. Волновой изгибающий момент 

𝑀𝑤, кНм, действующий в верти-

кальной плоскости, и создающий 

прогиб судна рассчитывается по 

формуле - … 

1) 𝑀𝑤 = −100 𝑐𝑤B𝐿2(𝐶𝑏 + 0,7)𝑎 ∙ 10−3 

2) 𝑀𝑤 = −110 𝑐𝑤B𝐿2(𝐶𝑏 + 0,7)𝑎 ∙ 10−3 

3) 𝑀𝑤 = −120 𝑐𝑤B𝐿2(𝐶𝑏 + 0,7)𝑎 ∙ 10−3 

3) 𝑀𝑤 = −130 𝑐𝑤B𝐿2(𝐶𝑏 + 0,7)𝑎 ∙ 10−3 
 

20. Положительная волновая пере-

резывающая сила 𝑁𝑤, кН, в рас-

сматриваемом сечении определя-

ется по формуле - … 

1)  𝑁𝑤 = 20𝑐𝑤𝐵𝐿(𝐶𝑏 + 0,7)𝑓1 ∙ 10−2 

2)  𝑁𝑤 = 25𝑐𝑤𝐵𝐿(𝐶𝑏 + 0,7)𝑓1 ∙ 10−2 

3)  𝑁𝑤 = 30𝑐𝑤𝐵𝐿(𝐶𝑏 + 0,7)𝑓1 ∙ 10−2 

4)  𝑁𝑤 = 35𝑐𝑤𝐵𝐿(𝐶𝑏 + 0,7)𝑓1 ∙ 10−2 
 

21. Отрицательная волновая пере-

резывающая сила 𝑁𝑤, кН, в рас-

сматриваемом сечении определя-

ется по формуле - … 

1)  𝑁𝑤 = − 20𝑐𝑤𝐵𝐿(𝐶𝑏 + 0,7)𝑓2 ∙ 10−2 

2)  𝑁𝑤 = − 25𝑐𝑤𝐵𝐿(𝐶𝑏 + 0,7)𝑓2 ∙ 10−2 

3)  𝑁𝑤 = − 30𝑐𝑤𝐵𝐿(𝐶𝑏 + 0,7)𝑓2 ∙ 10−2 

4)  𝑁𝑤 = − 35𝑐𝑤𝐵𝐿(𝐶𝑏 + 0,7)𝑓2 ∙ 10−2 
 

22. Основным параметром расчет-

ных нагрузок и ускорений, воспри-

нимаемых корпусом судна со сто-

роны моря является волновой ко-

эффициент 𝐶𝑤 определяемый по 

формуле … 

1) 𝐶𝑤 = 8,75−(
300−𝐿

100
)

3

2
 при 90 <𝐿 <300 м 

2) 𝐶𝑤 = 9,75−(
300−𝐿

100
)

3

2
 при 90 <𝐿 <300 м  

3) 𝐶𝑤 = 10,75−(
300−𝐿

100
)

3

2
 при 90 <𝐿 <300 м 

4) 𝐶𝑤 = 11,75−(
300−𝐿

100
)

3

2
 при 90 <𝐿 <300 м 

 

23. По И. К. Бородаю и Ю. А. 

Нецветаевой мгновенные переме-

щения судна могут считаться рас-

пределенными по закону Гаусса по 

следующей формуле (где 𝐷𝑢 – дис-

персия для любого вида качки u 

(t))  

1) f (u) =
1

√2𝜋𝐷𝑢
𝑒

− 
𝑢2

2𝐷𝑢 

2) f (u) =
1

√2𝜋𝐷𝑢
𝑒

− 
𝑢2

4𝐷𝑢 

3) f (u) =
1

√2𝜋𝐷𝑢
𝑒

− 
𝑢2

𝐷𝑢 
 

24. Теоретическая вместимость 

судна по В.В. Ашику определяется 

по формуле - … (где V- объемное 

водоизмещение по расчетную ва-

терлинию; 𝑊 − полная теоретиче-

ская вместимость; 𝑊р – объемы 

надстроек и рубок; 𝑆 – площадь 

КВЛ) 

1) 𝑊 = 𝑆 ∙ (𝐻 − 𝑇) ∙ [1 +
1

2
(

𝛼

𝛿
− 1)] ∙ (

𝐻

𝑇
− 1) 

2) 𝑊 = 𝑉 ∙ [1 +
𝛼

𝛿
(

𝐻

𝑇
− 1)] ∙ (1 + 𝑘в) + 𝑊р 

3) 𝑊 = (1 + 𝑤р) ∙ 𝑉 ∙ [1 +
𝛼

𝛿
(

𝐻

𝑇
− 1)] ∙ (1 + 𝑘в) 

4) 𝑉 ∙ [1 +
𝛼

𝛿
(

𝐻

𝑇
− 1)] ∙ (1 + 𝑘в) 

 

25. Изгибающий момент при ударе 

волн в развал борта - … 
1) 𝑀𝐹 = −𝑘𝐹𝐶𝑤𝐵𝐿2(𝐶𝑏 + 0,7)𝑎𝐹10−3 

2) 𝑀𝐹 = −2 𝑘𝐹𝐶𝑤𝐵𝐿2(𝐶𝑏 + 0,7)𝑎𝐹10−3 

3) 𝑀𝐹 = −3 𝑘𝐹𝐶𝑤𝐵𝐿2(𝐶𝑏 + 0,7)𝑎𝐹10−3 

4) 𝑀𝐹 = −4 𝑘𝐹𝐶𝑤𝐵𝐿2(𝐶𝑏 + 0,7)𝑎𝐹10−3 
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26. Момент инерции поперечного 

сечения корпуса судна должен 

быть не менее - … 

1) 𝐼𝑚𝑖𝑛 = 3𝐶𝑤𝐵𝐿3(𝐶𝑏 + 0,7) 

2) 𝐼𝑚𝑖𝑛 = 4𝐶𝑤𝐵𝐿3(𝐶𝑏 + 0,7) 

3) 𝐼𝑚𝑖𝑛 = 5𝐶𝑤𝐵𝐿3(𝐶𝑏 + 0,7) 

4) 𝐼𝑚𝑖𝑛 = 2𝐶𝑤𝐵𝐿3(𝐶𝑏 + 0,7) 
 

27. Значения коэффициентов 
1

 𝑎1𝑎2   
 

по Л. М. Ногиду - … 

1)  0,9 

2) 0,95 

3) 1,05 

4) 1,1 
 

28. Определение мощности энерге-

тической установки по В. В. Давы-

дову  

где 

 𝑁 в киловаттах; 𝑉 – объемное во-

доизмещение в кубических метрах; 

𝐶𝑎 - адмиралтейский коэффициент; 
𝐶𝑚𝑛- стабилизированное значе-
ние равное 150±10;  
𝜈 -в узлах 

1). 𝑁 =
𝑉0,5𝑣3,25

𝐶𝑚𝑛
 

2) 𝑁 =
𝐷2/3𝑣3

𝐶𝑎
 

3) 𝑁 =
𝐷0,5𝑣3

𝐶𝑚𝑛
𝜈 

4)  𝑁 =
𝐷5/9𝑣10/3

𝐶𝑚𝑛
 

 

29. Расчетное давление p, кПа, дей-

ствующее на корпус со стороны 

моря, для точек расположенных 

выше осадки   

1) 𝑝𝑤 = 𝑝𝑤0
− 7 𝑎𝑥𝑧𝑖 

2) 𝑝𝑤 = 𝑝𝑤0
− 7,5𝑎𝑥𝑧𝑖 

3) 𝑝𝑤 = 𝑝𝑤0
− 8 𝑎𝑥𝑧𝑖 

4) 𝑝𝑤 = 𝑝𝑤0
− 8,5 𝑎𝑥𝑧𝑖 

 

30. Расчетное ускорение 𝑎, м/с2, 

при качке судна на волнении, где 

𝑎𝑐, - проекция ускорения центра тя-

жести судна,  𝑎𝑘 и 𝑎б- проекции 

ускорения центра тяжести судна в 

рассматриваемой точке от килевой 

и бортовой качки 

1) 𝑎 = √𝑎𝑐
2 + 𝑎𝑘

2 + 0,3𝑎б
2 

2) 𝑎 = √𝑎𝑐
2 + 𝑎𝑘

2 + 0,4𝑎б
2 

3) 𝑎 = √𝑎𝑐
2 + 𝑎𝑘

2 + 0,5𝑎б
2  

4) 𝑎 = √𝑎𝑐
2 + 𝑎𝑘

2 + 0,6𝑎б
2 

 

 

Вариант №3 

1. Цели модернизации судна – 

это … 

 

1) обеспечение вибрационных и акустических условий 

обитаемости экипажа 

2) соблюдение экологических требований и показате-

лей 

3) повышение грузовместимости, грузоподъёмности, и 

экологичности судна 

4) повышение технического состояния судна  
 

2. Модернизация без измене-

ния общего расположения и 

конструкции корпуса преду-

сматривает 

1) замену радионавигационного комплекса  

2) замену промыслового оборудования 

3) замену промыслового оборудования; изменение тех-

нологической схемы обработки и хранении улова; 

4) изменение технологической схемы обработки улова 
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3. Модернизация с измене-

нием схемы общего располо-

жения, но не затрагивающая 

основных элементов судна 

 

1) замена гребного винта на винт в насадке 

2) замена главной энергетической установки 

3) замена расположения главной энергетической уста-

новки и ее технических показателей, линии валопро-

вода и гребного винта под энергетическую установку 

4) замена, линии валопровода 
 

4. Модернизация судна за 

счёт установки цилиндриче-

ской вставки включает допол-

нительно следующие работы - 

… 

 

1) определение общей прочности корпуса 

2) определение мореходных качеств судна 

3) определение вибрационных качеств судна 

4) определение экономической эффективности модер-

низации и обеспечение показателей общей прочности 

мореходных и вибрационных качеств судна 
 

5. Модернизация судна путем 

оптимизации численности 

экипажа включает в себя… 

1) оптимизацию численности экипажа и архитектурно 

конструктивного исполнения надстройки 

2) обоснование архитектурно-конструктивного испол-

нения надстройки и автоматизированного контроля мо-

реходных и вибрационных качеств судна 

3) оптимизацию численности экипажа, архитектурно-

конструктивного исполнения надстройки, и автомати-

зированного контроля прочности, мореходных и вибра-

ционных качеств судна 

4) автоматизированный контроль общей прочности и 

мореходных и качеств судна 
 

6. Одной из важных проект-

ных задач разработчиков су-

домеханического комплекса 

транспортных судов является 

1) разработка обводов корпуса в кормовой оконечности 

и наличие объемов под энергетическую установку 

2) обоснование архитектурно-конструктивного испол-

нения надстройки  

3) выбор оптимального состава и технических парамет-

ров энергетической установки и объемы под ее разме-

щение 

4) расчет вибрационных характеристик энергетической 

установки 
 

7. Для определения экономи-

ческой эффективности при 

размерной модернизации про-

мыслового судна используют 

показатель 

1) индекс доходности 

2) внутреннюю норму доходности 

3) чистый дисконтированный доход 

4) срок окупаемости 
 

8. Уравнение плавучести при 

установке цилиндрической 

вставки L=L0 + ∆L -  

(где ∆Dв- водоизмещающий 

объем вставки; ∆L -длина 

вставки, м; k - коэффициент 

выступающих частей) 

1) 𝐷 = 𝜌𝛿0𝐿0𝐵0𝑇0 + ∆𝐷в =  𝜌𝛿𝐿𝐵𝑇 

2) 𝐷 = 𝑘𝜌𝛿0𝐿0𝐵0𝑇0 + ∆𝐷в = 𝑘𝜌𝛿𝐿𝐵𝑇  

3) 𝐷 = 𝜌𝐿0𝐵0𝑇1 + ∆𝐷в =  𝜌𝐿𝐵𝑇1 

4) 𝐷 = 𝛿0𝐿0𝐵0𝑇0 + ∆𝐷в =  𝛿𝐿𝐵𝑇 
 

9. Санитарные нормы вибра-

ции — это уровни средних 

квадратичных значений 

1) 4, 8, 16, 32, 64 

2) 4, 8, 16, 32, 64 

3) 2, 4, 8, 16, 31,5 63 

4) 2, 4, 8, 16, 31,5 64 
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виброскорости в октавных по-

лосах частот со средними гео-

метрическими частотами 

10. Коэффициент редуцирова-

ния, учитывающий изменение 

изгибающего момента на ти-

хой воде модернизируемого 

судна в сравнении с судном 

до его модернизации, будет 

иметь следующий вид 

 

1) 𝐾2 = 𝑀𝑠𝑤м 𝑀𝑠𝑤0 =
𝑇м

𝑇0
⁄ ∙

𝛿м

𝛿0
∙

𝑘∗м

𝑘∗0
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

2

 

2) 𝐾2 = 𝑀𝑠𝑤м 𝑀𝑠𝑤0 =
𝑇м

𝑇0
⁄ ∙

𝛿м

𝛿0
∙

𝑘∗м

𝑘∗0
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

2,5

 

3) 𝐾2 = 𝑀𝑠𝑤м 𝑀𝑠𝑤0 =
𝑇м

𝑇0
⁄ ∙

𝛿м

𝛿0
∙

𝑘∗м

𝑘∗0
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

3

 

4) 𝐾2 = 𝑀𝑠𝑤м 𝑀𝑠𝑤0 =
𝑇м

𝑇0
⁄ ∙

𝛿м

𝛿0
∙

𝑘∗м

𝑘∗0
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

3,5

 
 

11. Коэффициент общей пол-

ноты судна при установке 

вставки можно определить, 

используя уравнение плавуче-

сти и выражение 𝛽0 = 𝛽 

(где 𝐿0- длина судна до мо-

дернизации; - осадка судна 

после удлинения  𝑇 =  𝑇0 −
𝛼б∆𝐿 ; ∆𝐿- длина вставки) 

1) δ = (
𝐿0

𝐿0+∆𝐿
) ∙ (δ0

𝑇0

𝑇
+

2∆𝐿

𝐿0
∙

𝛽0

𝑘∗0
) 

2) δ = (
𝐿0

𝐿0+∆𝐿
) ∙ (δ0

𝑇0

𝑇
+

0,5∆𝐿

𝐿
∙

𝛽0

𝑘
) 

3) δ = (
𝐿0

𝐿0+∆𝐿
) ∙ (δ0

𝑇0

𝑇
+

∆𝐿

𝐿0
∙

𝛽0

𝑘
) 

4) δ = (
𝐿1

𝐿0+∆𝐿
) ∙ (δ0

𝑇0

𝑇
+

1,5∆𝐿

𝐿0
∙

𝛽0

𝑘
)  

 

12. Уравнение вместимости 

при размерной модернизации 

∑ 𝑉𝑖 

где 𝑉к0 - вместимость корпуса 

до удлинения м3; 𝑉н - вмести-

мость корпуса цилиндриче-

ской вставки, м3; 𝑉н - вмести-

мость надстроек, м3; 𝑉д-допол-

нительная вставка; 𝑉р - ре-

зервная вместимость 

1) 𝑉к0 + 𝑉н = ∑ 𝑉𝑖 м
3 

2) 𝑉к0 + 𝑉н + 𝑉в = ∑ 𝑉𝑖 м
3 

3) 𝑉к0 + 𝑉н + 𝑉в + 𝑉р = ∑ 𝑉𝑖 м
3 

4) 𝑉к0 + 𝑉н + 𝑉в + 𝑉д + 𝑉р = ∑ 𝑉𝑖 м
3 

 

13. Величина нормальных 

напряжений в миделевом се-

чении при размерном удлине-

нии судна (перегиб) 

1) 𝜎м = 𝜎0 ∙
𝐼0

𝐼м
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

1/2

∙ [ 
𝛿0

𝛿м
+

𝐶𝑤0

𝐶𝑤м
+

𝑇0

𝑇м
+

𝑘∗0

𝑘∗м
] 

2) 𝜎м = 𝜎0 ∙
𝐼0

𝐼м
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

2

∙ [ 
𝛿м

𝛿0
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
+

𝑘∗м

𝑘∗0
] 

3) 𝜎м = 𝜎0 ∙
𝐼0

𝐼м
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

3

∙ [ 
𝛿0

𝛿м
+

𝐶𝑤0

𝐶𝑤м
+

𝑇м

𝑇0
+

𝑘∗м

𝑘∗0
] 

4) 𝜎м = 𝜎0 ∙
𝐼0

𝐼м
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

4

∙ [ 
𝛿м

𝛿0
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇0

𝑇м
+

𝑘∗0

𝑘∗м
] 

 

14. Величина нормальных 

напряжений в миделевом се-

чении при размерном удлине-

нии судна (прогиб) 

1) 𝜎м = 𝜎0 ∙
𝐼0

𝐼м
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

1/2

∙ [ 
𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
+

𝑘∗м

𝑘∗0
] 

2) 𝜎м = 𝜎0 ∙
𝐼0

𝐼м
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

2

∙ [ 
𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
+

𝑘∗м

𝑘∗0
] 

3) 𝜎м = 𝜎0 ∙
𝐼0

𝐼м
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

3

∙ [ 
𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
+

𝑘∗м

𝑘∗0
] 

4) 𝜎м = 𝜎0 ∙
𝐼0

𝐼м
∙ (

𝐿м

𝐿0
)

4

∙ [ 
𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
+

𝑘∗м

𝑘∗0
] 
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15. Величина касательных 

напряжений в расчетном сече-

нии при размерном удлине-

нии судна 

1) 𝜏м = 𝜏0 ∙
𝐼0

𝐼м
∙

𝐿м

𝐿0
∙ (

𝑆𝑖м∙Σ𝑡𝑘0

𝑆𝑖0∙Σ𝑡𝑖м
) ∙ [ 

𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
+

𝑘∗м

𝑘∗0
]  

2) 𝜏м = 𝜏0 ∙
𝐼0

𝐼м
∙

𝐿м

𝐿0
∙ [ 

𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
+

𝑘∗м

𝑘∗0
] 

3) 𝜏м = 𝜏0 ∙
𝐼0

𝐼м
∙ [ 

𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
+

𝑘∗м

𝑘∗0
] 

4) 𝜏м = 𝜏0 ∙
𝐿м

𝐿0
∙ [ 

𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
] 

 

16. Проверка общей прочно-

сти корпуса объекта морской 

техники при размерном удли-

нении по предельным момен-

там выполняется по формуле 

1) 𝑀пр = ±10−2𝑅𝑒н𝑊  

2) 𝑀пр = ±10−3𝑅𝑒н𝑊  

3) 𝑀пр = ±10−4𝑅𝑒н𝑊  

4) 𝑀пр = ±10−0,5𝑅𝑒н𝑊  
 

17. Расчетный изгибающий 

момент при перегибе модер-

низируемого судна за счет 

установки цилиндрической 

вставки определяется по фор-

муле 

1) 𝑀м = 𝑀0 ∙ (
𝐿м

𝐿0
)

2

∙ [ 
𝛿м

𝛿0
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
] 

2) 𝑀м = 𝑀0 ∙ (
𝐿м

𝐿0
)

3

∙ [ 
𝛿м

𝛿0
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
] 

3) 𝑀м = 𝑀0 ∙ (
𝐿м

𝐿0
)

4

∙ [ 
𝛿м

𝛿0
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
] 

4) 𝑀м = 𝑀0 ∙ (
𝐿м

𝐿0
)

1/2

∙ [ 
𝛿м

𝛿0
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
] 

 

18. Расчетный изгибающий 

момент при прогибе модерни-

зируемого судна за счет уста-

новки цилиндрической 

вставки определяется по фор-

муле 

1) 𝑀м = 𝑀0 ∙ (
𝐿м

𝐿0
)

2

∙ [ 
𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
] 

2) 𝑀м = 𝑀0 ∙ (
𝐿м

𝐿0
)

3

∙ [ 
𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
] 

3) 𝑀м = 𝑀0 ∙ (
𝐿м

𝐿0
)

4

∙ [ 
𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
] 

4) 𝑀м = 𝑀0 ∙ (
𝐿м

𝐿0
)

1/2

∙ [ 
𝛿м+0,7

𝛿0+0,7
+

𝐶𝑤м

𝐶𝑤0
+

𝑇м

𝑇0
] 

 

19. Коэффициент редуцирова-

ния частоты собственных ко-

лебаний модернизируемого 

судна 

1) 𝐾1 =  
𝜆м

𝜆0
=

𝑘м

𝑘0
√

1.2+(𝐵0 3𝑇0⁄ )

1.2+(𝐵м 3𝑇м⁄ )
∙ √

𝐼м∙𝐷0∙𝐿0
3

𝐼0∙𝐷м∙𝐿м
3  

2) 𝐾1 =  
𝜆м

𝜆0
=

𝑘м

𝑘0
2√

1.2+(𝐵0 3𝑇0⁄ )

1.2+(𝐵м 3𝑇м⁄ )
∙ √

𝐼м∙𝐷0∙𝐿0
3

𝐼0∙𝐷м∙𝐿м
3  

3) 𝐾1 =  
𝜆м

𝜆0
=

𝑘м

𝑘0
3√

1.2+(𝐵0 3𝑇0⁄ )

1.2+(𝐵м 3𝑇м⁄ )
∙ √

𝐼м∙𝐷0∙𝐿0
3

𝐼0∙𝐷м∙𝐿м
3  

4) 𝐾1 =  
𝜆м

𝜆0
=

𝑘м

𝑘0
4√

1.2+(𝐵0 3𝑇0⁄ )

1.2+(𝐵м 3𝑇м⁄ )
∙ √

𝐼м∙𝐷0∙𝐿0
3

𝐼0∙𝐷м∙𝐿м
3  

 

20. Представив водоизмеще-

ние через основные элементы 

судна, получим коэффициент 

редуцирования для общего 

случая размерной модерниза-

ции 

(где  𝐾1 =  
𝜆м

𝜆0
 ; 𝜆мчастота соб-

ственных колебаний модерни-

зированного судна по пер-

1) 𝐾1 = (
𝑘м

𝑘0
) ∙ (

𝐿0

𝐿м
)

2

(
𝐼м

𝐼0
)

1

2
∙ √

𝐵0

𝐵м
∙

𝑇0

𝑇м
∙

𝛿0

𝛿м
∙

√
1.2+(𝐵0 3𝑇0⁄ )

1.2+(𝐵м 3𝑇м⁄ )
 

2) 𝐾1 = (
𝑘м

𝑘0
) ∙ (

𝐿0

𝐿м
)

2

(
𝐼м

𝐼0
)

1

2
∙ 2√

𝐵0

𝐵м
∙

𝑇0

𝑇м
∙

𝛿0

𝛿м
∙

√
1.2+(𝐵0 3𝑇0⁄ )

1.2+(𝐵м 3𝑇м⁄ )
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вому тону; 𝜆0- частота соб-

ственных колебаний исход-

ного судна по первому тону) 

3) 𝐾1 = (
𝑘м

𝑘0
) ∙ (

𝐿0

𝐿м
)

2

(
𝐼м

𝐼0
)

1

2
∙ 3√

𝐵0

𝐵м
∙

𝑇0

𝑇м
∙

𝛿0

𝛿м
∙

√
1.2+(𝐵0 3𝑇0⁄ )

1.2+(𝐵м 3𝑇м⁄ )
 

4) 𝐾1 = (
𝑘м

𝑘0
) ∙ (

𝐿0

𝐿м
)

2

(
𝐼м

𝐼0
)

1

2
∙ 4√

𝐵0

𝐵м
∙

𝑇0

𝑇м
∙

𝛿0

𝛿м
∙

√
1.2+(𝐵0 3𝑇0⁄ )

1.2+(𝐵м 3𝑇м⁄ )
 

 

21. Если жесткость цилиндри-

ческой вставки соответствует 

жесткости миделевого сече-

ния судна, то частота соб-

ственных колебаний модерни-

зируемого судна определяется 

по формуле… 

1) 𝜆м = 𝜆0 (
𝑘м

𝑘0
) ∙ (𝐿0 𝐿м⁄ )2 

2) 𝜆м = 𝜆0 (
𝑘м

𝑘0
) ∙ 2(𝐿0 𝐿м⁄ )2 

3) 𝜆м = 𝜆0 (
𝑘м

𝑘0
) ∙ 3(𝐿0 𝐿м⁄ )2 

4) 𝜆м = 𝜆0 (
𝑘м

𝑘0
) ∙ 4(𝐿0 𝐿м⁄ )2 

 

22. Цели ремонта судна 1) поддержание уровня технико-экономических показа-

телей 

2) введение судна в эксплуатацию 

3) обеспечение проекта судна новым оборудованием для 

повышения уровня технико-экономических показателей 

4) продление срока эксплуатации судна 
 

23. Основной вид текущего 

контроля и ремонта 
1) ремонт судна обусловлен нарушением водонепрони-

цаемости корпуса 

2) ремонт судна обусловлен повреждением подсистемы 

гидродинамического комплекса 

3) ремонт судна обусловлен нарушением прочности 

корпуса 

4) ремонт судна обусловлен необходимостью ремонта 

судовой энергетической установки и (или) линией ва-

лопровода 
 

24. Типовые остаточные де-

формации корпусных кон-

струкций - … 

 

1) вмятины 

2) вмятины и бухтины 

3) гофры 

4) вмятины, бухтины и гофры 
 

25. Сохранение или улучше-

ние остойчивости ремонтиру-

емых или модернизируемых 

судов может достигаться за 

счет 

 

1) остойчивости формы 

2) остойчивости веса 

3) уменьшения моментов внешних кренящих сил 

4) обеспечения водонепроницаемости нижней части 

надстройки; установки булей; восполнение запасов 

воды для нужд экипажа (за счет переработки морской 

воды), 
 

26. Повышение начальной 

остойчивости за счет измене-

ния осадки судна, где ∆h 

начальная поперечная мета-

центрическая высота,  ∆𝑇 −
 приращение осадки 

1)  ∆h = (
𝛿

𝛼+𝛿
∙ 𝑇 − ℎ) ∙

∆𝑇

𝑇
 

2) ∆h = (
𝛿

𝛼+𝛿
∙ 𝑇 − ℎ − 𝛼) ∙

∆𝑇

𝑇
  

3) ∆h =
𝛼

𝛿
∙ (

𝛿

𝛼+𝛿
∙ 𝑇 − ℎ) ∙

∆𝑇

𝑇
 

4) ∆h =
𝛼

𝛿
∙ (

𝛿

𝛼+𝛿
∙ 𝑇 − ℎ − 𝛼) ∙

∆𝑇

𝑇
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27. Кренящий момент от силы 

ветра определяется формулой, 

где Р – условное расчетное 

давление ветра, 𝐹- площадь 

парусности, 𝑧𝑠 – аппликата 

центра парусности - … 

1) 𝑀кр= 0,1∙ 𝑃 ∙ 𝐹 ∙ 𝑧𝑠 

2) 𝑀кр= 0,01∙ 𝑃 ∙ 𝐹 ∙ 𝑧𝑠 

3) 𝑀кр= 0,001∙ 𝑃 ∙ 𝐹 ∙ 𝑧𝑠 

4) 𝑀кр= 0,0001∙ 𝑃 ∙ 𝐹 ∙ 𝑧𝑠 
 

28. Остойчивость переобору-

дованного судна может быть 

уточнена путем учета 

надстроек и других водоне-

проницаемых объемов, где S- 

площадь ватерлинии без 

учета надстроек,  𝑣 – объем, 

вошедший в воду надстройки, 

𝛿𝑙 - приращение плеча остой-

чивости 

1) 𝛿𝑙 =
𝑆

𝑆+∆𝑆
∙

𝑣

𝑉
∙ 𝐶 

2)  𝛿𝑙 =
𝑆

𝑆+∆𝑆
∙

𝑣

𝑉
∙ 2𝐶 

3)  𝛿𝑙 =
𝑆

𝑆+∆𝑆
∙

𝑣

𝑉
∙ 3𝐶 

4)  𝛿𝑙 =
𝑆

𝑆+∆𝑆
∙

𝑣

𝑉
∙ 4𝐶 

 

29. Повышение остойчивости 

путем повышения углов зали-

вания выполняется … 

1) заделкой бортовых иллюминаторов 

2) закрытием наглухо дверей и надстроек на верхней па-

лубе; установка глухих иллюминаторов и закрытия от-

верстий  

3) повышение комингсов дверей и люков 

4) установка на отверстиях закрытий   
 

30. Изменение остойчивости 

посредством установки булей 

обусловлено следующими 

причинами - … 

1) увеличивается метацентрический радиус, но умень-

шается высота надводного борта 

2) понижают центра тяжести судна за счет массы булей 

и приема в були жидкого балласта и увеличивается вы-

сота надводного борта, за счет увеличения плавучести 

судна 

3) були понижают центр тяжести судна 

4) изменение положения центра величины судна при 

установке булей зависит от расположения их по высоте 

и от формы и позволяет влиять на характеристики качки 
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Приложение №2 

 

ТИПОВЫЕ ЗАДАНИЯ И КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ ПО ТЕМАМ 

ПРАКТИЧЕКИХ ЗАНЯТИЙ 

 

Практическое занятие №1. «Изучение и создание электронной базы данных ос-

новных элементов и коэффициентов формы корпуса на основе выполненных исследо-

ваний отечественных и иностранных судов специального назначения» 

Задания: 

1. Изучить состав математических моделей для определения основных элементов и ко-

эффициентов формы корпуса для однотипных проектов судов. 

2. Построить графики изменения основных элементов и коэффициентов формы корпуса 

для однотипных проектов судов. 

3. Получить математические модели для определения основных элементов и коэффи-

циентов формы корпуса для однотипных проектов судов. 

4. Составить и защитить отчет. 

Контрольные вопросы: 

1. Какие математические модели используют на ранних стадиях проектирования судна? 

2. Какие факторы учитываются при разбивке корпуса судна на секции? 

3. Какие имеются ограничения по главным размерениям судна? 

4. Какие имеются ограничения по соотношениям главных размерений судна? 

5. Какие имеются ограничения по водоизмещению судна и мощности судовой энерге-

тической установки? 

6. Каковы цели и содержание системного анализа   основных элементов однотипных 

проектов судов? 

7. Как можно использовать результаты системного анализа на стадиях проектирования 

судна? 

 

Практическое занятие №2. «Изучение и создание электронной базы данных архи-

тектурного исполнения судов специального назначения на основе выполненных иссле-

дований отечественных и иностранных проектов» 

Задания: 

1. Изучить состав общего расположения однотипных проектов судов. 

2. Построить эпюры емкости однотипных судов. 

3. Обосновать технические решения, направленные на получение обобщенной эпюры 

емкости однотипных проектов судов. 

4. Составить и защитить отчет. 

Контрольные вопросы: 

1. Какие факторы являются доминирующими при разработке общего расположения 

судна? 

2. Какие факторы в максимальной степени влияют на эпюру емкости и как можно уве-

личить коэффициент утилизации по грузовместимости? 

3. Какие имеются ограничения по расположению и объемам машинного отделения? 
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4. Какие имеются ограничения по расположению и объемам трюмов? 

5. В какой последовательности следует выполнять разработку общего расположения 

судна? 

6. Каковы цели и содержание системного анализа общего расположения? 

7. Какая документация необходима для проведения системного анализа общего распо-

ложения судна? 

 

Практическое занятие №3. «Изучение и создание электронной базы данных кон-

струкции корпуса судов специального назначения на основе выполненных статистиче-

ских исследований отечественных и иностранных проектов» 

Задания: 

1. Изучить общие положения системного анализа конструкций корпуса судна. 

2. Выполнить структурный анализ корпусной конструкции однотипных проектов су-

дов. 

3. Обосновать конструкцию корпуса однотипных судов и получить технические реше-

ния по ее определению на ранних стадиях проектирования. 

4. Составить и защитить отчет. 

Контрольные вопросы: 

1. Какие факторы учитываются при выборе конструктивного исполнения корпуса? 

2. Какие факторы учитываются при назначении толщин конструкции корпуса? 

3. Какие имеются ограничения по изменению конструкции корпуса? 

4. Какие имеются возможности оптимизации конструкции корпуса? 

5. Какие математические модели используют при проектировании конструкции кор-

пуса? 

6. Как влияет изменение конструкции корпуса на прочностные характеристики судна? 

7. Как влияет изменение конструкции корпуса на вибрационные характеристики судна? 

8. Каковы цели и содержание системного анализа конструкции корпуса? 

 

Практическое занятие №4. «Изучение и создание электронной базы данных кон-

струкции надстроек и рубок судов специального назначения на основе выполненных 

статистических исследований отечественных и иностранных проектов» 

Задания: 

1. Изучить общие положения системного анализа конструкций надстроек и рубок. 

2. Выполнить системный анализ конструкций надстроек и рубок однотипных проектов 

судов. 

3. Обосновать конструкцию однотипных надстроек и рубок 

4. Составить и защитить отчет. 

Контрольные вопросы: 

1. Какие факторы учитываются при разработке конструктивного исполнения надстроек 

и рубок? 

2. Какие факторы учитываются при назначении толщин конструкции конструкции 

надстроек и рубок? 

3. Какие имеются ограничения по изменению конструкций надстроек и рубок? 
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4. Какие имеются возможности оптимизации конструкций надстроек и рубок? 

5.Какие математические модели используют при проектировании конструкции 

надстроек и рубок? 

6.Как влияет изменение конструкции надстроек на их прочностные характеристики? 

7. Как влияет изменение конструкции надстроек на вибрационные условия обитаемо-

сти? 

8. Каковы цели и содержание системного анализа конструкции надстроек и рубок? 

 

Практическое занятие №5. «Изучение и создание структурной схемы технологи-

ческих процессов создания судна» 

Задания: 

1. Изучить современный опыт технологических процессов создания однотипных про-

ектов судов. 

2. Выполнить системный анализ типовых технологических процессов создания одно-

типных судов специального назначения. 

3. Обосновать и разработать структурную схему технологических процессов для созда-

ния однотипных проектов судов в условиях базового предприятия 

4. Составить и защитить отчет. 

Контрольные вопросы: 

1. Какие факторы учитываются при разбивке корпуса судна на блоки? 

2. Какие факторы учитываются при разбивке корпуса судна на секции? 

3. Какие имеются ограничения по расположению монтажных стыковых сопряжений 

конструкций? 

4. Какие имеются ограничения по расположению монтажных пазовых сопряжений кон-

струкций? 

5. В какой последовательности следует выполнять разбивку корпуса судна на секции? 

6. Каковы цели и содержание структурного анализа блока секций, блока судна? 

7. Каковы цели и содержание структурного анализа секции корпуса судна? 

8. Какими средствами технологического обеспечения должно обладать базовое пред-

приятие? 

9. Какая документация необходима для проведения структурного анализа корпусной 

конструкции? 

 

Практическое занятие №6. «Изучение и создание базы данных гидрометеороло-

гических условий эксплуатации объектов морской (речной) техники и доминантных 

факторов, влияющих на условия эксплуатации» 

Задания: 

1. Изучить гидрометеорологических условий эксплуатации объектов морской (речной) 

техники.   

2. Выполнить системный анализ гидрометеорологических условий эксплуатации объ-

ектов морской (речной) техники  
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3. Обосновать условия эксплуатации морской техники при наличии статистических 

данных по ветровой и волновой нагрузки и дать рекомендации по их учету на стадиях проек-

тирования 

4. Составить и защитить отчет. 

Контрольные вопросы: 

1. Какие факторы учитываются при воздействии внешней среды на объекты морской 

техники на стадиях проектирования? 

2. Какие факторы внешней среды учитываются при оценке мореходных качеств судна? 

3. Какие факторы внешней среды учитываются при обеспечении безопасности море-

плавания? 

4. Какие имеются ограничения по эксплуатации объектов морской техники по погод-

ным условиям? 

5. Какие факторы внешней среды влияют на вибрационные условия обитаемости? 

6. Каковы цели и содержание системного анализа эксплуатации однотипных проектов 

судов? 

 

Практическое занятие №7. «Изучение и создание структурных схем и математи-

ческих моделей для решения задач мониторинга и прогнозирования объектов морской 

(речной) техники на стадиях эксплуатации» 

Задания: 

1. Изучить известных структурных схем и математических моделей для решения задач 

мониторинга и прогнозирования объектов морской (речной) техники на стадиях эксплуатации 

2. Выполнить патентный поиск и анализ технических решений по имеющимся алгорит-

мам и математическим моделям для решения задач мониторинга и прогнозирования объектов 

морской (речной) техники на стадиях эксплуатации. 

3. Обосновать структуру алгоритма и состав математических моделей, которые могут 

быть использованы и которые следует разрабатывать для решения задач мониторинга и про-

гнозирования объектов морской (речной) техники на стадиях эксплуатации. 

4. Составить и защитить отчет. 

Контрольные вопросы: 

1. Какие факторы учитываются при решении задач мониторинга объектов морской 

(речной) техники на стадиях эксплуатации? 

2. Какие факторы учитываются при решении задач прогнозирования прочностных ха-

рактеристик объектов морской (речной) техники на стадиях эксплуатации? 

3.Какие факторы учитываются при решении задач прогнозирования вибрационных ха-

рактеристик объектов морской (речной) техники на стадиях эксплуатации? 

4. Какие имеются ограничения по условиям обеспечения норм прочности при эксплуа-

тации объектов морской техники? 

5.Какие имеются ограничения по условиям обеспечения норм вибрации при эксплуата-

ции объектов морской техники? 

6. Каковы цели и содержание мониторинга и прогнозирования объектов морской (реч-

ной) техники на стадиях эксплуатации? 
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Практическое занятие №8. «Изучение и создание структурных схем и математи-

ческих моделей для решения задач реновации и модернизации объектов морской (реч-

ной) техники» 

Задания: 

1.Изучить известных структурных схем и математических моделей для решения задач 

реновации и модернизации объектов морской (речной) техники. 

2. Выполнить патентный поиск и анализ технических решений по имеющимся   алго-

ритмам и математическим моделям для решения задач реновации и модернизации объектов 

морской (речной) техники. 

3. Обосновать структуру алгоритма и состав математических моделей, которые могут 

быть использованы и которые следует разрабатывать для решения задач реновации и модер-

низации объектов морской (речной) техники. 

4. Составить и защитить отчет. 

Контрольные вопросы: 

1. Какие факторы учитываются при разбивке корпуса судна на блоки секции? 

2. Какие факторы учитываются при разбивке корпуса судна на секции? 

3. Какие имеются ограничения по расположению монтажных стыковых сопряжений 

конструкций? 

4. Какие имеются ограничения по расположению монтажных пазовых сопряжений кон-

струкций? 

5. В какой последовательности следует выполнять разбивку корпуса судна на секции? 

6. Каковы цели и содержание структурного анализа блока секций, блока судна? 

7. Каковы цели и содержание структурного анализа секции корпуса судна? 

8. Какая документация необходима для проведения структурного анализа корпусной 

конструкции? 
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Приложение №4 

 

ТИПОВЫЕ ЗАДАНИЯ И КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ 

ДЛЯ КУРСОВОГО ПРОЕКТА 

 

Задания: 

1. Создание нового объекта морской техники, с достижением современных технико-

экономических показателей, отвечающих требованиям заказчика. 

2. Создание нового объекта транспортного судна, с достижением современных тех-

нико-экономических показателей.  

3. Создание нового объекта промыслового судна, отвечающего современным требо-

ваниям к технико-экономическим показателям. 

4. Рассмотрение перспектив развития региона в использовании морской техники и 

обоснования целесообразности создания новых объектов речной техники. 

5. В качестве объекта исследований заказчик выбирает тип судна и хочет получить 

новый проект, отвечающий заданным показателям по грузовместимости, грузо-

подъемности и другим технико-экономическим показателям. 

6. Содержание технического задания на разработку объекта отражает какое именно 

судно нужно заказчику, каковы требования к судну и сколько потребуется подоб-

ных судов 

7. Проведение технико-экономического анализа подсистем морской техники извест-

ных проектов отечественных судов и разработка технических решений, направлен-

ных на повышение их эффективности при создании нового объекта. 

8. Проведение технико-экономического анализа известных проектов зарубежных су-

дов и разработка концепции создания отечественных судов, на базе разработанных 

новых технических решений. 

9. Рассмотрение концептуального проекта создания новых типов пассажирских су-

дов для Калининградского региона. 

 

Контрольные вопросы: 

Контрольные вопросы теме 1. Методические основы исследования объекта морской 

техники на стадиях его проектирования  
  1) Назовите цели и задачи дисциплины.  

2) Что означает рассмотрение процесса проектирования в виде двух этапов - научно-иссле-

довательского и проектного?  

3). Каково назначение и содержание стадий проектирования?  

4) Что содержит техническое задание?  

5) Каковы цели проектирования и что понимается под формулированием задач, установле-

нием критериев эффективности (мера достижения целей), формулирование требований и ограни-

чений, накладываемых внутренней и внешней задачами проектирования? 

6) Что означает декомпозиция системы и каково ее структурное представление?  

7) Что Вы понимаете под технико-экономическим обоснованием разрабатываемого про-

екта объекта морской (речной) техники. 

8) Назовите цели и задачи научно-исследовательского этапа (НИР). 

9) Назовите стадии разработки эскизного проекта.  
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10) Что Вы понимаете под методом вариаций и последовательных приближений?  

11) Каков структурная схема системного анализа элементов и характеристик объектов мор-

ской техники? 

12) Что предусматривает выбор и обоснование методов и математических моделей для си-

стемного анализа? 

13) Что Вы понимаете под разработкой математических моделей для выбранного объекта 

морской техники?  

14) Каково назначение системного анализа основных элементов, соотношений элементов 

и их представления в виде математических моделей? 

15) Зачем проводят исследования влияния характеристик формы корпуса, общего располо-

жения, составляющих нагрузки масс на мореходные и прочностные качества? 

16) Какие показатели грузоподъемности, грузовместимости, пассажировместимости в 

разработанном Вами проекте?  

17) Какие экономические показатели получены Вами при разработке объекта морской (реч-

ной) техники? 

18) Какие мореходные качества обеспечены Вами в курсовом проекте? 

19) Какие задачи решены Вами в части технологии постройки, ремонта и модернизации 

судна?  

20) При выполнении курсового проекта использование 3-Dмодели судна.  

Приложение №5 

 

ТИПОВЫЕ ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЕ ВОПРОСЫ 

1. Цели и задачи исследований объектов морской техники на стадиях проектирования. 

2. Назначение и содержание стадий проектирования. 

3. Содержание технического задания на проектирование. 

4. Декомпозиция системы и ее структурное представление (модель системы объекта мор-

ской техники). 

5. Технико-экономическое обоснование разрабатываемого проекта. 

6. Понятие критериев эффективности (мер достижения целей), формулирование требова-

ний и ограничений, накладываемых внутренней и внешней задачами проектирования. 

7. Цели и задачи научно-исследовательского этапа и стадий разработки эскизного про-

екта. 

8. Методы вариаций и последовательных приближений. 

9. Структурная схема системного анализа элементов и характеристик объектов морской 

техники. 

10. Выбор и обоснование методов и математических моделей для системного анализа. 

11. Системный анализ основных элементов, соотношений элементов и их представление в 

виде математических моделей. 

12. Исследование влияния характеристик формы корпуса на мореходные качества судна. 

13. Исследование влияния общего расположения на коэффициенты утилизации по вмести-

мости и грузоподъемности. 

14. Исследование влияния характеристик общего расположения на составляющие нагрузки 

масс 

15. Исследование влияния конструкции корпуса на прочностные характеристики судна. 

16. Исследование влияния конструкции корпуса на вибрационные характеристики судна. 

17. Структура и содержание расчетных и модельных исследований. 

18. Цели и задачи научно-исследовательской работы на стадиях разработки концептуаль-

ного проекта. 

19. Разработка структурной схемы системного анализа подсистем объектов морской тех-

ники. Понятие оптимизации подсистем. 
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20. Постановка целей, формулирование задач, установление критериев эффективности 

(мер достижения целей) на стадиях создания судна. 

21. Назначение и содержание стадий создания судна в условиях базового предприятия. 

22. Общие понятия о технологичности конструкций. Виды технологичности. Требования, 

определяющие высокую технологичность корпуса судна. 

23. Вопросы технологичности, решаемые на стадиях технического и рабочего проектиро-

вания судна. 

24. Структурная схема организации производства и модели функционирования производ-

ственных цехов базового предприятия. 

25. Постановка целей, формулирование задач, установление критериев эффективности 

(мер достижения целей) на стадиях эксплуатации судна. 

26. Структурная схема и математические модели для описания функционирования объекта 

морской техники.    

27. Структурная схема исследования изменения технико-экономических показателей 

судна в условиях эксплуатации. 

28. Доминантные факторы, влияющие на условия эксплуатации. 

29. Математические модели для мониторинга и прогнозирования технико-экономических 

показателей судна в условиях эксплуатации. 

30. Модельные и натурные исследования по оценке безопасных условий эксплуатации 

морских (речных) объектов морской техники. 

31. Постановка целей, формулирование задач, установление критериев эффективности 

(мер достижения целей) на стадиях ремонта, реновации и модернизации судна. 

32. Цели и задачи научно-исследовательского этапа (НИР) и стадий разработки проекта 

реновации объекта морской техники. 

33. Цели и задачи научно-исследовательского этапа и стадий разработки проекта модерни-

зации объекта морской техники. 

34. Проектно-конструкторские решения для обеспечения мореходных, прочностных и виб-

рационных качеств объекта морской (речной) техники при размерной модернизации. 
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